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Como la "locura" del presidente Boric por el hidrogeno verde retrasé a Chile en electromovilidad

“Y esos suefios, esa locura que algunos pretenden denominar como tal, a nosotros no se nos va a pasar y no nos la va a cambiar
ningln tipo de amenaza. Y es bueno que lo sepan porque tenemos convicciones que son irreductibles”

. Con estas palabras, el presidente Gabriel Boric inauguraba en octubre de 2022 una planta moévil de hidrégeno verde en
Antofagasta, simbolo desafiante del compromiso que adquirié su gobierno con una industria que, sélo tres afios después,
enfrenta un futuro cada vez més sombrio. Quiza sea adecuado hablar mas de “locura” que de “suefios”. Mientras Chile invierte
miles de millones en una industria del hidrégeno verde que apenas despega — sélo 17 de 83 proyectos anunciados estan
operativos , y todos en fase piloto— el resto del mundo se enfoca en la electromovilidad . Costa Rica ya tiene un 15% de vehiculos
eléctricos en su parque automotriz, Uruguay alcanza el 13% y Colombia sube al 7,5%, mientras Chile apenas llega al 2% , con una
red de carga insuficiente, precios prohibitivos y escasos incentivos reales para que particulares cambien sus vehiculos bencineros.
La pregunta resulta incémoda. ¢Aposto Chile por el caballo equivocado? El hidrégeno verde: tres veces menos eficiente y sin
demanda confirmada Analicemos datos. Un vehiculo eléctrico a bateria (o BEV, por sus siglas en inglés de Battery Electric Vehicle
) aprovecha entre el 70% y 90% de la energia que consume. Un vehiculo de hidrégeno apenas alcanza el 25-35%. Esto significa
que con la misma cantidad de electricidad renovable, un auto eléctrico recorre 3 veces mas distancia que uno de hidrégeno Esto
se debe a que el hidrégeno verde implica un proceso cuya ineficiencia, hasta ahora, no ha logrado ser resuelta. Primero
conviertes electricidad en hidrégeno mediante electrélisis —un proceso que usa electricidad para separar las moléculas de agua
en hidrogeno y oxigeno— perdiendo el 45% de la energia inicial. Luego lo licGas para transportarlo (pierdes otro 10-15%), lo
almacenas (mas pérdidas), lo transportas, y finalmente lo reconviertes en electricidad en una celda de combustible (donde
pierdes otro 44-46%). El profesor David Cebon de la Cambridge University , un promotor de la electromovilidad por sobre el
hidrégeno verde lo explica con claridad: con 100 kWh de electricidad renovable, un auto eléctrico entrega aproximadamente 69
kWh efectivos a las ruedas, mientras que un auto impulsado por hidrégeno verde entrega sélo 23 kWh. No es que el hidrégeno
sea un poco peor: es tres veces mas deficiente. Los costos tampoco ayudan. El hidrégeno verde hoy cuesta entre US$3,50 y
US$6,00 por kilogramo (aproximadamente $3.430 a $5.880 pesos chilenos), mientras que el hidrogeno gris, producido a partir de
combustibles fosiles, cuesta US$1,50-2,50/kg. Chile promete producir el hidrégeno verde a US$1,50/kg para 2030, pero ese
objetivo depende de economias de escala que aln no existen. Mientras tanto, el precio de las baterias de litio ha disminuido un
90% en la Gltima década. Para rematar, la demanda externa que justifica toda esta apuesta simplemente no se ha
materializado. A nivel global, solo 4% de la capacidad de hidrégeno verde anunciada esta en construccion . De US$680.000
millones en proyectos anunciados mundialmente, apenas US$75.000 millones han llegado a decision final de inversion. En
Australia —pais con condiciones similares a Chile— los proyectos se estan cancelando: BP abandoné uno de AU$36.000 millones
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y Fortescue redujo drasticamente sus planes, mientras Shell y Equinor cancelaron proyectos en Noruega. En Europa, Iberdrola y
Repsol redujeron sus ambiciones de hidrégeno un 63% Chile esta apostando 56.000 millones de dolares a que surgira una
demanda asiatica y europea que, hasta ahora, es mayormente especulativa. Chile: rezagado en electromovilidad mientras
invierte en hidrégeno Aqui esta la paradoja dolorosa. Mientras la administracion del presidente Boric destind US$1.000 millones
en fondos publicos en 2023 para desarrollar el hidrégeno verde , la electromovilidad particular avanza a paso de tortuga por
falta de incentivos contundentes. Las cifras son claras. En 2024, Chile vendi6 4.507 vehiculos 100% eléctricos, un crecimiento
impresionante del 183% respecto a 2023. Suena espectacular hasta saber que representa apenas el 1,87% del mercado total
Segun datos de Bloomberg de mayo de 2025 , Costa Rica ya alcanza 15% de penetracién, Uruguay 13%, Colombia 7,5% y Brasil
6,5%. Incluso paises europeos como Noruega tienen mas del 80% de ventas nuevas eléctricas. ¢Por qué el rezago chileno? Por
tres factores: Precio prohibitivo : El vehiculo eléctrico méas barato en Chile, el Renault Kwid E-Tech, cuesta $14.990.000. Un
estudio de Chocale revela que el 60% de los chilenos considera el precio como principal barrera . La exencion del permiso de
circulacion que promete la Ley 21.505 ayuda, pero es insuficiente frente la brecha de precio inicial. Red de carga insuficiente :
Chile tiene 3.118 puntos de carga registrados, pero el 47% esta concentrado en la Regidn Metropolitana . Para contexto,
California tiene mas de 80.000 puntos de carga. Noruega tiene uno cada 2 kilometros en autopistas. Incentivos tibios : Mientras
paises como Colombia ofrecen exencion total de arancel de importacién con hasta 35% de rebaja del precio, descuentos en el
SOAT (Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito, equivalente al SOAP chileno), y acceso a estacionamientos preferenciales,
Chile se limita a ofrecer una exencion gradual del permiso de circulacion. Noruega en tanto ofrece omitir el IVA, peajes gratis,
estacionamiento gratuito y circular por las pistas exclusivas para buses. No es coincidencia que Noruega lidere en el mundo,
mientras Chile se estanque en 2%. Eso si, hay un logro que destacar en electromovilidad: el transporte publico Santiago tiene
méas de 1.800 buses eléctricos , la flota mas grande del mundo fuera de China. Es un logro real, aunque por desgracia
concentrado en una sola ciudad y un solo segmento del transporte. Los particulares siguen conduciendo a combustién con
bencina porque no pueden pagar la alternativa eléctrica. ¢Ddnde si sirve el hidrégeno? (spoiler: no en tu auto) Seamos justos. El
hidrégeno verde tiene aplicaciones donde la electrificacion directa es imposible. Michael Liebreich, fundador de BloombergNEF,
cred una jocosa “Hydrogen Ladder” (Escalera del Hidrogeno) donde clasifica sus usos desde imprescindibles hasta absurdos.
Imprescindibles : Fertilizantes (se necesita hidrogeno para producir amoniaco), refinacién de petréleo (al menos durante la
transicién desde combustibles fosiles), produccion de acero mediante reduccion directa con hidrégeno como alternativa al
carbon. Utiles pero con alternativas : Transporte maritimo de larga distancia, aviacion (como precursor de combustibles
sintéticos), camiones de muy largo recorrido (mas de 800 km), almacenamiento estacional de energia. Cuestionables : Camiones
de distancia media, trenes en rutas no electrificadas, respaldo de red eléctrica. Absurdos : Automdviles particulares, calefaccion
domeéstica, camiones de distribucién urbana. Chile, con su potencial de 126.000 MW edlicos solo en Magallanes , una cantidad
que cubriria 70 veces las necesidades energéticas de nuestro pais, podria convertirse en exportador de hidrégeno verde para esos
usos imprescindibles. El problema es que IRENA, la Agencia Internacional de Energias Renovables, proyecta que el hidrégeno
cubrird apenas el 12% de la demanda energética global para 2050 , principalmente de la mano de la industria pesada y quimica.
No es precisamente un mercado masivo que justifique apostar toda la estrategia energética nacional. Si, la densidad energética
del hidrégeno lo hace ideal para transporte pesado de larga distancia. Un camién impulsado por hidrégeno verde puede lograr
casi 1.300 kilémetros de autonomia con 3.600 kilos menos de peso que con baterias eléctricas de litio equivalentes. Pero ese es
un nicho, no un reemplazo para el transporte general. El costo ambiental que nadie quiere ver Aca viene la ironia mas dolorosa
de toda esta apuesta. Chile promete al mundo que el hidrégeno verde salvard el planeta al provenir de energias renovables, pero
cientificos del Centro Bahia Lomas advierten que entre 1.740 y 5.220 aves podrian colisionar anualmente con las turbinas e6licas
en Magallanes , afectando a especies migratorias protegidas como el zarapito de pico recto y el playero artico. Heraldo
Norambuena, investigador cuya advertencia fue recogida por la revista Science, lo dice sin rodeos: La Fundacion Cielos de Chile
se opone al proyecto INNA de hidroégeno verde afirmando que “no es posible mitigar” el impacto luminico sobre uno de los cielos
mas limpios del planeta , esencial para astronomia y turismo cientifico. EI Desierto de Atacama, precisamente por ser el lugar con
mayor radiacion solar del mundo —misma ventaja que persigue el hidrégeno verde— es también un ecosistema fragil y Gnico.
Como indica un articulo de CIPER del periodista especializado en medioambiente, Patricio Segura Ortiz: “Destruir ecosistemas
para emitir menos GEI es una contradiccion —literalmente— bioldgica. La sefial que el planeta nos esta dando con el dilema
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actual no se restringe sélo a emitir menos CO2, metano o cualquier gas de efecto invernadero; sino que, como especie, hemos
tenido una relacién inarmonica entre nosotros y con quienes convivimos”. La paradoja es perfecta: destruimos ecosistemas
virgenes en nombre de la lucha contra el cambio climatico, instalando infraestructura para una industria que, segin Corporate
Europe Observatory , en 2022 emitié mas de 900 millones de toneladas de CO2 a la atmdsfera (el 99% de la produccidn actual de
hidrégeno es “gris”, de combustible fosil). Hasta Greenpeace Espafia califica la apuesta por el hidrégeno como “sobrevalorada” y
una “estrategia para blanquear formas de produccion insostenibles”. ¢Qué rol tiene Europa sobre los planes de Chile? Detras de
la apuesta chilena por el hidrégeno verde hay una presion geopolitica evidente. Cuando Chile y la Unién Europea concluyeron en
2022 las negociaciones para un Acuerdo Marco Avanzado , la pagina oficial de la UE fue clara sobre sus intereses: “Mayor acceso
a materias primas y combustibles limpios cruciales para la transicion a la economia verde, como el litio, el cobre y el hidrégeno”
A nadie deberia sorprender que Europa necesite con desesperacion quitarse de encima la dependencia del gas ruso,
especialmente tras la invasién a Ucrania. La Comisaria europea de Energia, Kadri Simson, lo reconocié publicamente en junio de
2022, al afirmar que “el cambio de combustible debe ocurrir de una manera que no ponga en riesgo nuestros objetivos
climaticos. Acelerar el despliegue de las energias renovables es la mejor solucién”. El titular del articulo era revelador: “Europa
fija 6 medidas estratégicas para enfrentar la disminucion de gas de Rusia en el proximo invierno”. En esto, la ofensiva francesa
ha sido particularmente activa. En diciembre de 2022, la Embajada de Francia realiz6 una gira por Magallanes junto a un grupo
de empresas de capitales galos, con el fin de fortalecer la alianza franco-chilena para impulsar esta tecnologia en la Patagonia.
Un area donde, por cierto, no pasa desacepercibida la estrecha relacidn entre el presidente Boric y el mandatario francés,
Emmanuel Macron . Por su parte Alemania, con el Partido Verde en su gobierno federal desde 2021, actualizé sus planes para
conseguir 10 gigavatios de capacidad de hidrégeno verde para 2030, y en Chile acciona a través de la Fundacién Heinrich Boll.
Tal como sefiala Segura en CIPER: “Tal es el origen de la presién para que Chile sea puntal de la apuesta energética europea,
ofensiva que ha encontrado en Alemania un aliado esencial”. La pregunta incomoda es si Chile esta repitiendo su historia:
exportar materias primas para satisfacer las necesidades del mundo desarrollado, esta vez con el rotulo de “verde”. El caso Faro
del Sur: cuando las “observaciones” superan “el estandar habitual” Un caso revelador es el del Parque Ed6lico Faro del Sur ,
proyecto que consistia en la construccion y operacién de 65 aerogeneradores de 250 metros de altura —mas altos que la Torre
Entel— en 3.800 hectareas a unos 30 kildmetros al norte de Punta Arenas. La inversién proyectada era de US$500 millones para
generar 325 megavatios de energia. En octubre de 2022, las empresas HIF Chile y Enel Green Power Chile se desistieron de la
iniciativa, argumentando que “las observaciones de algunos organismos publicos en el proceso de evaluacion sobrepasan el
estandar habitual” . ;Qué significa esto? Que incluso el sistema de evaluacion ambiental chileno —histéricamente permisivo con
megaproyectos— encontré serios problemas. Este desistimiento es sintomatico de un problema mayor que identifica la
Fundacion Terram, al criticar que Chile esta “echando a andar la industria del hidrogeno verde sin contar con un marco
regulatorio robusto” . A enero de 2024, ya habia 10 proyectos de produccion de hidrégeno autorizados por la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles, y siete en evaluacién ambiental (dos ya aprobados), todo esto sin regulacién especifica para la
industria. Los megaproyectos que aln son PowerPoint Los grandes anuncios que justifican la apuesta nacional siguen
mayormente en papel. H2 Magallanes de TotalEnergies (anteriormente Total Eren) ¢ ontempla una planta de electrolisis de 8 GW
de capacidad . Segun el Ministerio de Energia, una planta de 1 GW ocupa entre 8 y 17 hectareas, por lo que este proyecto
requeriria entre 64 y 136 hectareas solo para electrolisis, sin contar infraestructura adicional. Si, la megainversion proyectada de
US$16.000 millones supuestamente generaria 10.000 empleos , pero adn no tiene decision final de inversion. En tanto, el
proyecto HNH Energy en San Gregorio, Magallanes, contempla un parque eolico de 194 aerogeneradores de 220 metros de
altura cada uno , ocupando 17.000 hectareas (equivalente a mas de 23.000 canchas de futbol). En su primera etapa generaria
1,4 GW, con segunda fase hasta 3,5 GW, destinada a producir hidrégeno verde y amoniaco para exportacion. Incluye planta
desaladora, puerto multipropo6sito con terminal maritimo, lineas de transmision eléctrica soterradas y un campamento para
3.000 trabajadores. La inversion estimada supera los US$7.000 millones con proyeccion de producir 1,3 millén de toneladas
anuales de amoniaco verde. Su ingreso al SEIA (Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental) estaba previsto para septiembre
2024, pero sigue en proceso de evaluacidn. Voces expertas: ¢Interés comercial o transicion energética real? Diego Luna
Quevedo, especialista en conservacién, politicas publicas y gobernanza de Manomet Conservation Sciences, es brutalmente
directo: “Proyectos piloto de hidrogeno hay por todos lados” , lo que refuerza su tesis de que algunos desarrollos podrian
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responder mas a “intereses comerciales que a una verdadera transicién energética”. Luna Quevedo cuestiona frontalmente la
narrativa oficial. “Este discurso no tiene asidero territorial, técnico ni social. Hemos detectado preocupantes inconsistencias tanto
narrativas como en la accién del gobierno. Se estd avanzando e impulsando una industria que es gigantesca sin tener las
minimas condiciones regulatorias habilitadoras”, afirmd . El especialista sefiala que la promesa de Boric de satisfacer el 13% de
la demanda mundial de hidrégeno requeriria 126 gigawatts de produccion de energia renovable —31 veces la capacidad
instalada actualmente en todo el pais— lo que significaria cubrir cerca de 13.000 kmz2 de la Patagonia con centrales edlicas.
Sobre el proyecto HNH Energy, Luna Quevedo también es categorico. “Es algo desproporcionado” , considerando que el parque
ocupara 17.000 hectareas en una zona reconocida por su valor ecoldgico. Y afiade una advertencia que resume la paradoja de
toda esta apuesta: “Aunque se busca producir el hidrégeno verde mas barato del mundo, esto tiene costos que alguien debe
asumir” “Si se sigue impulsando el hidrégeno verde de esta manera en Magallanes, esto va a chocar de frente con la
conflictividad socioambiental y con la judicializacién”, advierte Luna Quevedo. Su preocupacién no es contra la tecnologia en si.
“No nos oponemos a esa tecnologia y nos parece necesario promover la descarbonizacion, pero aqui en Magallanes, como
también en Antofagasta, las decisiones se han tomado desde un nivel central, de manera vertical, sin participacién local, sin
ordenamiento territorial y sin evaluacion ambiental estratégica”, sentencia. En el mismo sentido, la Fundacién Terram ha sido
particularmente critica con el gobierno por “echar a andar la industria del hidrogeno verde en el pals sin contar con un marco
regulatorio robusto y una evaluacion de los impactos socioambientales de este sector”. Cristopher Toledo, economista de Terram
, sefiala que “las criticas nacen principalmente debido a la escala industrial que requiere este desarrollo productivo en cuanto a la
generacidn de energia renovable, consumo de agua, construccidon de puertos industriales, entre otros, lo cual afectaria
gravemente la biodiversidad y los estilos de vida de quienes habitan el territorio”. Desde otra perspectiva, Anahi Urquiza,
doctora en ciencias de la naturaleza e integrante del Comité Estratégico del Plan de Accion de Hidrogeno Verde, defiende la
estrategia explicando que el gobierno “busca capitalizar la ventana de oportunidad que presenta esta industria emergente” .
Pero incluso ella reconoce las limitaciones: “Hay varios problemas que no estan resueltos para poder bajar los costos de la
produccion de energia para que sea viable”, y advierte que el hidrégeno verde no puede ser visto como “una bala de plata”, sino
como una alternativa que requiere exploracién Incluso dentro del propio comité gubernamental han surgido criticas. Gabriela
Clivio , economista y académica de la Universidad de Chile, cuestion6 publicamente el perfil de los integrantes del Comité
Estratégico, donde figura la expresidenta Michelle Bachelet. “Me hubiera gustado ver un panel o una comisién de expertos con
personas que tengan menos ribete politico y mas contenido técnico”, indico la profesional en declaraciones a Radio Cooperativa.
Precisamente desde el sector politico, el gobernador de Antofagasta, Ricardo Diaz, defiende la apuesta argumentando que
“permitiria diversificar la economia de la regién. Este enfogque no solo busca reducir la dependencia de la mineria, sino también
posicionar a la regién como un lider en energias renovables”. Pero la pregunta incomoda persiste: ¢diversificar hacia otra
industria extractiva destinada a exportacion es realmente cambiar el modelo... o simplemente cambiar el producto que
exportamos? El contexto global: cuando los lideres cancelan proyectos La meta oficial de Chile era alcanzar 5 GW de capacidad
de electrolisis para 2025. No se cumplié ni remotamente. A nivel global, solo entre 7% y 8% de los proyectos de hidrogeno estan
operativos, y Chile esta en cifras similares segin H2 Chile. Pero hay una diferencia crucial: otros paises estan recogiendo el
guante y cancelando activamente sus proyectos, mientras Chile sigue anunciando nuevos La conclusion de un estudio de Science
Direct de 2024 es lapidaria : “Mientras no se cumplan las condiciones para generar grandes excesos de electricidad verde,
establecer rapidamente una economia del hidrégeno podria ser muy costoso y contraproducente para la descarbonizacién
mundial”. En otras palabras: antes de apostar por hidrégeno, asegurate de tener electricidad renovable sobrante. Chile tiene
enorme potencial, pero ¢no seria mas sensato usarla primero para electrificar nuestro propio transporte? Esta nota fue realizada
por un periodista humano , con asistencia de Claude , la inteligencia artificial de Anthropic
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